Real Decreto 2102/96, de 20 de septiembre, sobre el control de emisiones de compuestos
organicos volatiles (COV) resultantes de almacenamiento y distribucion de gasolina desde las
terminales a las estaciones de servicio (BOE, nim. 259, de 26 de octubre de 1996)

PREAMBULO

Las emisiones de compuestos organicos volatiles (COV) contribuyen a la formacién de oxidantes
fotoquimicos, como el ozono, que en grandes concentraciones puede afectar a la salud humana y
dafar la vegetacion y materiales. Ademas, ciertas emisiones de COV procedentes de la gasolina
estan calificadas de toxicas, carcindégenas o teratdégenas.

Espafia ha ratificado, el 1 de febrero de 1994, el Protocolo del Convenio de Ginebra de 1979, sobre
contaminacion transfronteriza a gran distancia, relativo a la lucha contra las emisiones de
compuestos organicos volatiles (COV) o sus flujos transfronterizos, que prevé una reduccion
considerable de las emisiones de COV.

La Unién Europea, dentro de la estrategia de reduccion general de las emisiones de COV en la
Comunidad, ha adoptado la Directiva 94/63/CE, de 20 de diciembre, del Parlamento Europeo y del
Consejo, con el fin de reducir las pérdidas por evaporacion en cada fase del proceso de
almacenamiento y distribucion de gasolina para vehiculos a motor.

Procede, por tanto, trasladar al ordenamiento juridico espafiol la mencionada Directiva 94/63/CE,
sobre el control de emisiones de compuestos organicos volatiles (COV) resultantes del
almacenamiento y distribucion de gasolina desde terminales a las estaciones de servicio.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Industria y Energia, de acuerdo con el Consejo de Estado, y
previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunién del dia 20 de septiembre de 1996,
dispongo:

Articulo 1

Ambito de aplicacién.- El presente Real Decreto se aplicard a las operaciones, instalaciones,
vehiculos y buques empleados en el almacenamiento, carga y transporte de gasolina de una terminal
a otra o de una terminal a una estacion de servicio.

Quedaran excluidos de la aplicacion del presente Real Decreto los precursores y componentes de la
gasolina y sus aditivos.

Articulo 2

Definiciones.- A efectos del presente Real Decreto se entendera por:




a) «Gasolina»: todo producto derivado del petréleo, con o sin aditivos, con una presion de vapor
(método Reid) igual o superior a 27,6 kilopascales, destinado a alimentar vehiculos de motor, con
excepcién del gas licuado de petréleo (GLP).

b) «Vapores»: todo compuesto gaseoso que se evapora de la gasolina.

c) «lInstalacion de almacenamiento»: todo depdsito fijjo en una terminal utilizado para el
almacenamiento de gasolina.

d) «Terminal»: toda instalacion empleada para el almacenamiento y carga de gasolina en camiones
cirterna, vagones cisterna y buques, incluidas todas las instalaciones de almacenamiento desde las
que se procede a la carga.

e) «Depésito movil»: todo depédsito transportado por carretera, ferrocarrii o vias navegables
empleado para el traslado de gasolina de una terminal a otra o de una terminal a una estacion de
servicio.

f) «Estacion de servicio»: toda instalacion en la que se surta de gasolina a los depdsitos de los
vehiculos de motor a partir de depdsito fijos de almacenamiento.

g) «Existentes» (referidos a instalaciones de almacenamiento, instalaciones de carga, estaciones de
servicio y depdsitos moviles): los que estuvieran en funcionamiento con anterioridad a la entrada en
vigor del presente Real Decreto, o para los cuales se hubiera concedido, por requerirse legalmente,
una licencia individual de construccion o de explotacién antes de dicha fecha.

h) «Nuevos» (referido a instalaciones de almacenamiento, instalaciones de carga, estaciones de
servicio y depdsitos moviles): los que no estan incluidos en el parrafo g).

i) «Salidas»: la mayor cantidad total anual de gasolina cargada desde una instalacion de
almacenamiento de una terminal o de una estacién de servicio en depdsitos moviles durante los tres
anos anteriores a las fechas de aplicacion, para cada caso, de los anexos del presente Real Decreto.

j) «Unidad de recuperacién de vapores»: el equipo empleado para la recuperacion de gasolina a
partir de vapores, incluido todo sistema de depdsitos reguladores de una terminal.

k) «Buque»: los buques para la navegacion por las vias interiores, enumeradas en el capitulo 1 de la
Directiva 82/714/CEE, del Consejo de 4 de octubre, por la que se establecen las prescripciones
técnicas de los barcos de la navegacion interior.

I) «Valor de referencia objetivo»: la orientacion establecida para la evaluacion general de la
conformidad con las medidas técnicas de los anexos; no se considerara como un valor limite de
referencia para medir el rendimiento de las instalaciones, terminales y estaciones de servicio.

m) «Almacenamiento intermedio de vapores»: el almacenamiento intermedio de vapores en un
deposito de techo fijo en una terminal para el posterior trasvase a otra terminal a efectos de
recuperacion. El trasvase de vapores de una instalacion de almacenamiento a otra de una misma
terminal no se considerara almacenamiento intermedio de vapores con arreglo al presente Real
Decreto.



n) «Instalacion de carga»: toda instalacion de una terminal en la que se pueda cargar gasolina en
depdsitos maoviles. Las instalaciones de carga para camiones cisterna incluyen uno o varios porticos
de la plataforma de carga.

i) «Pdrtico de la plataforma de carga»: toda estructura de una terminal en la que se pueda cargar
gasolina en un solo camién cisterna a la vez.

Articulo 3

Instalaciones de almacenamiento de las terminales.-

1. El diseno y el funcionamiento de las instalaciones de almacenamiento se ajustaran a los requisitos
técnicos del anexo I.

El objetivo de dichos requisitos es reducir la pérdida total anual de gasolina resultante de la carga y
almacenamiento en las instalaciones de almacenamiento de las terminales por debajo del valor de
referencia objetivo del 0,01% en peso de la salida.

El 6rgano correspondiente de la Comunidad Auténoma a tal efecto podréd mantener o imponer
medidas mas estrictas en las zonas geograficas donde se compruebe que dichas medidas son
necesarias para la proteccion de la salud humana o del medio ambiente debido a circunstancias
especificas.

El 6rgano correspondiente de la Administracion competente a tal efecto podra adoptar medidas
técnicas para reducir las pérdidas de gasolina distintas de las establecidas en el anexo | si se
demuestra que esas otras medidas poseen al menos la misma eficacia.

2. La aplicacién de las disposiciones del apartado 1 sera la siguiente:

a) A las nuevas instalaciones, desde la entrada en vigor del presente Real Decreto.

b) A partir del 1 de enero de 1999, a las instalaciones existentes, si las salidas en una terminal
superan las 50.000 toneladas anuales.

c) A partir del 1 de enero del afio 2002, a las instalaciones existentes, si las salidas en una terminal
superan las 25.000 toneladas anuales.

d) Para el resto de las instalaciones existentes de almacenamiento de las terminales, a partir del 1 de
enero del afio 2005.

Articulo 4

Carga y descarga de depositos méviles en las terminales.-



1. El disefo y funcionamiento de las instalaciones de carga y descarga se ajustaran a los requisitos
del anexo Il

El objetivo de dichos requisitos es reducir la pérdida total anual de gasolina resultante de la carga y
descarga de depdsitos maoviles en las terminales por debajo del valor de referencia objetivo del
0,005% en peso de las salidas.

El 6rgano correspondiente de la Comunidad Auténoma a tal efecto podra mantener o imponer
medidas mas estrictas en las zonas geograficas donde se compruebe que dichas medidas son
necesarias para la proteccion de la salud humana o del medio ambiente debido a circunstancias
especificas.

El érgano correspondiente de la Administracion competente a tal efecto podra adoptar medidas
técnicas para reducir las pérdidas de gasolina distintas de las establecidas en el anexo Il si se
demuestra que esas otras medidas poseen al menos la misma eficacia.

Todas las terminales con instalaciones de carga para camiones cisterna dispondran, por lo menos,
de un pértico de plataforma de carga que cumpla las especificaciones para el equipo de carga
inferior establecidas en el anexo V.

2. La aplicacién de las disposiciones del apartado 1 sera la siguiente:

a) A las nuevas terminales de carga de camiones cisterna, vagones cisterna o buques, a partir de la
entrada en vigor del presente Real Decreto.

b) A partir del 1 de enero del afio 2000, a las terminales existentes de carga de camiones cisterna,
vagones cisterna o buques, si las salidas superan las 150.000 toneladas anuales.

c) A partir del 1 de enero del afio 2002, a las terminales existentes de carga de las terminales para
camiones cisterna y vagones cisterna, si las salidas superan las 25.000 toneladas anuales.

d) Al resto de las instalaciones de carga de las terminales para camiones cisterna y vagones
cisterna, a partir del 1 de enero del afio 2005.

3. A partir del 1 de enero del afio 2005, se aplicaran los requisitos para el equipo de carga inferior
establecidos en el anexo IV a todos los podrticos de plataforma de carga de camiones cisterna en
todas las terminales, a menos que estén exentas con arreglo a lo dispuesto en el apartado 4.

4. A titulo excepcional, no se aplicaran los apartados 1y 3 a:

a) Las terminales existentes con unas salidas inferiores a 10.000 toneladas anuales.

b) Las nuevas terminales, con unas salidas inferiores a 5.000 toneladas anuales, que se encuentren
en las islas con poblacién censada inferior a 100.000 habitantes.



Articulo 5
Depésitos moviles.-
1. El disefio y el funcionamiento de los depdsitos se ajustaran a los requisitos siguientes:

a) Los depdsitos moviles se disefaran y operaran de forma que los vapores residuales queden
retenidos en el depdsito tras la descarga de la gasolina.

b) En el caso de los depdsitos moviles, distintos de los vagones cisterna, que abastezcan de gasolina
a las estaciones de servicio y terminales, seran disefiados y operados para poder aceptar y retener
los vapores de retorno de las instalaciones de almacenamiento de las estaciones de servicio o de las
terminales. Para los vagones cisterna, esto so6lo sera necesario si suministran gasolina a estaciones
de servicio 0 a terminales en las que se utilice el almacenamiento intermedio de vapores.

c) Excepto en caso de que se liberen a través de las valvulas de seguridad, los vapores
mencionados en los parrafos a) y b) quedaran retenidos en el depdsito mévil hasta que se proceda al
rellenado en la terminal.

En caso de que tras la descarga de gasolina, el depdsito moévil sea utilizado para contener productos
distintos de la gasolina, y en la medida en que resulte imposible la recuperaciéon de vapores o el
almacenamiento intermedio de los mismos, los vapores se deberan ventear a la atmosfera en
terminales que no requieren recuperacion de vapores, en porticos de plataforma de carga donde aun
se permita la carga superior, en porticos de plataforma de carga donde no se carga gasolina, o,
cuando lo anterior no sea posible, se permitira su venteo directo a la atmdsfera en una zona
geogréfica en la que no sea Probable que las emisiones contribuyan significativamente a problemas
medioambientales o de salud.

d) Los camiones cisterna seran sometidos regularmente a una prueba de estanqueidad de vapores, y
se comprobara periédicamente el funcionamiento de las vélvulas de vacio y de presion de todos los
depdsitos moviles, de acuerdo con las normativas de seguridad que les sean aplicables.

2. La aplicacién de las disposiciones del apartado 1 sera la siguiente:

a) A los nuevos camiones cisterna, vagones cisterna y buques, a partir de la entrada en vigor del
presente Real Decreto.

b) A partir del 1 de enero de 1999, a los vagones cisterna y los buques existentes si se cargan en
una terminal sujeta a lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 4.

¢) A los camiones cisterna existentes, cuando se modifiquen a fin de equiparlos para carga inferior,
de conformidad con las especificaciones del anexo V.

3. Con caracter excepcional, no se aplicara lo dispuesto en los parrafos a), b) y c) del apartado 1 a
los escapes de vapor producidos como resultado de mediciones utilizando varillas de nivel, con
relacién a:



a) Depdsitos moviles existentes, y

b) Depdsitos moéviles nuevos que entren en funcionamiento antes del 1 de enero del afio 2000.

Articulo 6
Carga de las instalaciones del almacenamiento de las estaciones de servicio.-

1. El disefio y el funcionamiento de las instalaciones de carga y almacenamiento se ajustaran a los
requisitos técnicos del anexo lll.

El objetivo de dichos requisitos es reducir la pérdida total anual de gasolina resultante de la carga de
las instalaciones de almacenamiento de las estaciones de servicio por debajo del valor de referencia
objetivo del 0,01% en peso de salida.

El 6rgano correspondiente de la Comunidad Auténoma a tal efecto podrd mantener o imponer
medidas mas estrictas en las zonas geograficas donde se compruebe que dichas medidas son
necesarias para la proteccion de la salud humana o del medio ambiente debido a circunstancias
especificas.

El érgano correspondiente de la Administracion competente a tal efecto podra adoptar medidas
técnicas para reducir las pérdidas de gasolina distintas de las establecidas en el anexo lll, si se
demuestra que esas otras medidas poseen al menos la misma eficacia.

2. La aplicacién de las disposiciones del apartado 1 sera la siguiente:

a) A las nuevas estaciones de servicio, a partir de la entrada en vigor del presente Real Decreto.

b) A partir del 1 de enero del afio 2000:;

1.° A las estaciones de servicio existentes con unas salidas superiores a 1.000 metros cubicos
anuales.

2.° A las estaciones de servicio existentes, con independencia de sus salidas, situadas en zonas de

viviendas o zonas de trabajo con caracter permanente.

c) A partir del 1 de enero del afo 2002, a las estaciones de servicio existentes con unas salidas
superiores a 500 metros cubicos anuales.

d) Al resto de las estaciones de servicio existentes, a partir del 1 de enero del afio 2005.

3. A titulo excepcional, no se aplicaran los apartados 1 y 2 a las estaciones de servicio con unas
salidas inferiores a 100 metros cubicos anuales.

En las estaciones de servicio con salidas inferiores a 500 metros cubicos anuales, el 6rgano
correspondiente de la Administracion competente al respecto podra eximirlas del cumplimiento de los
requisitos del apartado 1, cuando la estacion de servicio esté situada en una zona geografica o en un



lugar en los que no sea probable que las emisiones de vapores contribuyan significativamente a
problemas medioambientales o de salud.

Articulo 7

Autorizacién de las unidades de recuperacién de vapores y de las instalaciones fijas.- La autorizacion
de las unidades de recuperacion de vapores y de las instalaciones fijas, a que se hace referencia en
este Real Decreto, se realizaran de conformidad con lo establecido en el Real Decreto 2085/1994, de
20 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones Petroliferas.

DISPOSICION ADICIONAL

Unica. Habilitacion normativa. El presente Real Decreto se dicta al amparo de lo previsto en el
articulo 149.1.23.2 y 25.2 de la Constitucién Espafiola.

DISPOSICIONES FINALES

Disposicién 12

Facultad de desarrollo. Se faculta al Ministro de Industria y Energia, en el &mbito de su competencia,
para dictar las disposiciones necesarias para el desarrollo del presente Real Decreto.

Disposicién 22

Entrada en vigor. El presente Real Decreto entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el
Boletin Oficial del Estado.

ANEXO |

Requisitos que deben cumplir las instalaciones de almacenamiento de las terminales

1. Las caras exteriores de paredes y techo de los depdsitos de superficie estaran pintados de un
color de una reflectancia a la luz (equivalente a una reflectancia térmica) total igual o superior al 70%.

Si se emplea un solo color, se podran utilizar pinturas con reflectancia a la luz del 70% o superior,
con la correspondiente certificacion del fabricante de las mismas.

Si se emplean dos o mas colores, la medida de la reflectancia a la luz, calculada a partir de los
valores individuales de reflectancia de cada pintura, con la correspondiente certificacion del
fabricante, y de las respectivas areas cubiertas por cada pintura, debera ser del 70% o superior.



Se podran utilizar pinturas con una reflectancia a la luz inferior al 70% siempre que el fabricante,
vendedor o usuario de las mismas pueda demostrar que la reflectancia térmica total es del 70% o
superior.

Los requisitos anteriores seran de aplicacion para las nuevas instalaciones, y para las existentes
cuando se lleven a cabo los ciclos usuales de repintado, pero, como minimo, dentro de los tres afios
desde la fecha de aplicacion del presente Real Decreto, de acuerdo con lo establecido en el apartado
2 del articulo 3.

El d6rgano correspondiente de la Administracidon competente a tal efecto podra eximir del
cumplimiento de las disposiciones anteriores cuando sea necesario para la proteccion de zonas
paisajisticas especiales, declaradas como tales por la Administracion competente.

2. Las disposiciones del apartado anterior no se aplicaran a los depdsitos conectados a una unidad
de recuperacion de vapores que se ajuste a los requisitos del parrafo 2 del anexo |I.

3. Los depdsitos con techos flotantes exteriores estaran provistos de un cierre primario que cubra la
seccion anular generada entre la pared del depdsito y el perimetro exterior del techo flotante,
extendiéndose desde éste hasta la pared del tanque, y de un cierre secundario montado por encima
del primero. Los cierres deberan estar disefiados para alcanzar una contencién general de vapores
igual o superior al 95% con respecto a un depdsito de techo fijo comparable sin ningun dispositivo de
contencion de vapores (es decir, un depdésito de techo fijo con valvula de seguridad vacio/presion
unicamente). Se considerara alcanzado este nivel de contencion cuando los cierres, dispuesto segun
lo indicado anteriormente, estan disefiados para acomodarse a las variaciones de espacio entre el
techo flotante y la pared del tanque, y cuando el techo y el tanque cumplan con los requisitos de
API650 o equivalentes.

4. Todas las nuevas instalaciones de almacenamiento de las terminales en donde sea obligatoria la
recuperacion de vapores con arreglo al articulo 4 del presente Real Decreto (véase el anexo ll),
deberan:

a) Bien ser depositos de techo fijo conectados a la unidad de recuperacion de vapores segun lo
dispuesto en el anexo Il, o

b) Bien haber sido disefiados con un techo flotante, externo o interno, equipado con cierres primarios
y secundarios que cumplan los requisitos de funcionamiento establecidos en el apartado 3.

5. Los depdsitos de techo fijo existentes deberan:

a) Bien estar conectados a una unidad de recuperacién de vapores de conformidad con los requisitos
del anexo Il, o

b) Bien tener un techo flotante interno con un cierre primario que se extienda desde el techo flotante
hasta la pared del tanque y que debera estar disefiado para alcanzar una contenciéon general de
vapores igual o superior al 90% con respecto a un depésito de techo fijo comparable sin dispositivo
de contenciéon de vapores. Se considerara alcanzado este nivel de contencién cuando el cierre,
dispuesto segun lo indicado anteriormente, estd disefiado para acomodarse a las variaciones de



espacio entre el techo flotante y la pared del tanque, siempre que el tanque cumpla con los requisitos
de API 650 o equivalentes.

6. Los requisitos de contencion de vapores mencionados en los apartados 4 y 5 no se aplicaran a los
depdsitos de techo fijo de las terminales, cuando esté permitido el almacenamiento intermedio de
vapores de conformidad con el apartado 1 del anexo Il.

ANEXO Il
Requisitos para instalaciones de carga y descarga de las terminales

1. Los vapores desplazados durante la carga de los depésitos moéviles seran transportados a través
de una conduccién estanca a una unidad de recuperacion de vapores para su ulterior regeneracion
en la terminal.

Esta disposicién no se aplicara a los camiones cisterna de carga superior en tanto se autorice tal
forma de carga.

En las terminales de carga de gasolina en buques o barcazas, situadas en las vias interiores de
navegacion, la unidad de recuperacién de vapores podra ser reemplazada por una unidad de
incineracion de vapores en caso de que la recuperacion de vapores sea poco segura o técnicamente
imposible debido al volumen de los vapores de retorno. Las disposiciones relativas a las emisiones a
la atmésfera de la unidad de recuperacion de vapores se aplicaran también a la unidad de
incineracion de vapores.

En terminales con unas salidas inferiores a 25.000 toneladas anuales se podra sustituir la
recuperacion inmediata de vapores en la terminal por el almacenamiento intermedio de vapores.

2. La concentracion media de vapores en el escape de la unidad de recuperaciéon de vapores una
vez realizada la correccion para dilucién durante el tratamiento no sera superior a 35 g/Nm3 en
cualquier hora dada.

Las mediciones de las emisiones se llevaran a cabo, al menos, cada tres afos. La primera medicién
tendra lugar dentro de los doce meses siguientes a la entrada en servicio de la unidad de

recuperacion de vapores.

Las mediciones deberan efectuarse en el transcurso de una jornada laboral completa (minimo siete
horas) de salida normal.

Las mediciones podran ser continuas o discontinuas. En caso de ser discontinuas, deberan
efectuarse como minimo cuatro mediciones por hora.

El error total de medicién debido al equipo empleado, al gas de calibrado y al procedimiento utilizado
no debe ser superior al 10% del valor medido.

El equipo empleado debera ser capaz de medir, como minimo, concentraciones de 3 g/Nm3.



La precisidon sera como minimo del 95% del valor medio.

3. Las tuberias de los circuitos de carga y de recogida de vapores se disefiaran y montaran para
larga duracién, sin que precisen pruebas ni atencion durante el servicio. Cuando hayan sido
instalados o modificados, los sistemas de tuberias seran sometidos a una prueba de estanqueidad a
la presion minima de un [1] bar durante una [1] hora. Al menos, una vez al afo el sistema sera objeto
de una inspeccidn visual para detectar danos o falta de alineacién de tuberias y bridas o mal estado
de juntas. En cualquier caso, le seran de aplicacion los requisitos establecidos en el Real Decreto
2085/1994, de 20 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones Petroliferas.

4. Si durante la carga se detecta una fuga en el sistema de recogida de vapores de un portico de
plataforma de carga, se interrumpiran las operaciones en ese portico hasta que la fuga sea
corregida. El poértico de la plataforma debera estar dotado del equipo necesario para proceder a
dicha interrupcion. En cualquier caso le seran de aplicacion los requisitos establecidos en el Real
Decreto 2085/1994, de 20 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones
Petroliferas.

5. Cuando se permita la carga superior de depdsitos moviles, el extremo del brazo de carga se
mantendra préximo a la base del depdsito movil con el fin de evitar salpicaduras.

ANEXO Ill

Requisitos para las instalaciones de carga y almacenamiento en las estaciones de servicio y en las
terminales en las que se efectue el almacenamiento intermedio de vapores

Los vapores desplazados durante la descarga de gasolina en las instalaciones de almacenamiento
de las estaciones de servicio y en los depdsitos de techo fijo utilizados para el almacenamiento
intermedio de vapores seran transportados a través de una conduccion estanca al depésito movil del
cual se descarga la gasolina. Las operaciones de carga solo podran efectuarse si este método se
aplica y funciona adecuadamente.

ANEXO IV

Especificaciones para la carga inferior, la recogida de vapores y la proteccidon contra el exceso de
llenado de los camiones cisterna europeos

1. Acoplamientos
a) El acoplamiento para liquidos del brazo de carga sera un acoplamiento hembra que encaje en un
adaptador macho API de 4 pulgadas (101,6 milimetros) situado en el vehiculo, tal como se estipula

en: Api Recommended Practice 1004. Seventh edition, november 1988.

Bottom Loading and Vapour Recovery for MC-306 Tank Motor Vehicles (Section 2.1.1.1., Type of
Adapter used for Botton Loading).



b) El acomplamiento para la recogida de vapores en la conducciéon de recogida de vapores del
portico de la plataforma de carga sera un acoplador hembra de leva y ranura que encaje en un
adaptador macho de leva y ranura de 4 pulgadas (101,6 milimetros) situado en el vehiculo, tal como
se estipula en: Api Recommended Practice 1004. Seventh edition, november 1988.

Bottom Loading and Vapour Recovery for MC-306 Tank Motor Vehicles (Section 4.1.1.2., Vapor
Recovery Adapter).

2. Condiciones de carga

a) El caudal normal de carga de liquidos sera de 2.300 litros por minuto (con un maximo de 2.500
litros por minuto) por brazo de carga.

b) En los periodos de actividad intensa de la terminal, el sistema de recogida de vapores del pértico
de la plataforma de carga, incluida la unidad de recuperacién de vapores, podra ejercer sobre el lado
del vehiculo donde se encuentre el adaptador para la recogida de vapores, una contrapresion
maxima de 55 milibares.

c) Todos los vehiculos de carga inferior homologados llevaran una Placa de identificacién en la que
se especifi que el numero maximo autorizado de brazos de carga que puedan utilizarse
simultdneamente con la garantia de que no haya escapes de vapor a través de las valvulas P y V de
los compartimentos cuando la contrapresion maxima del sistema sea de 55 milibares, tal como se
especifica en el apartado b).

3. Conexion de tierra del vehiculo-detector de exceso de llenado del vehiculo

El pértico de la plataforma de carga estara equipado con una unidad de control para la deteccion de
excesos de llenado que, una vez conectada al vehiculo, dara una sefial de autorizacion de fallo
seguro que permita la carga, siempre que ningun sensor de exceso de llenado de los distintos
compartimentos detecte un nivel alto.

a) El vehiculo estara conectado a la unidad de control del poértico de la plataforma de carga por
medio de una toma eléctrica normalizada de 10 clavijas. La toma macho ira montada en el vehiculo y
la hembra ira unida a un cable flotante conectada a la unidad de control montada en el pértico de la
plataforma de carga.

b) Los detectores de niveles elevados del vehiculo seran termistores de dos cables, sensores 6pticos
de dos alambres, sensores Opticos de cinco alambres o dispositivos compatibles equivalentes,
siempre que el sistema sea de fallo seguro. (Nota: los termistores tendran un coeficiente térmico
negativo.)

¢) La unidad de control del pértico de la plataforma admitira sistemas para vehiculos tanto de dos
como de cinco cables.

d) El vehiculo estara unido al pértico de la plataforma mediante el cable comun de retorno de los
sensores de exceso de llenado, que sera conectado a la clavija 10 de la toma macho a través del
chasis del vehiculo. La clavija 10 de la toma hembra se conectara a la caja de la unidad de control, la
cual estara conectada a la toma de tierra del pértico de la plataforma.



e) Todos los vehiculos de carga inferior homologados llevaran una placa de identificacion [véase el
apartado 2.c)] que especifique el tipo de sensores de exceso de llenado instalados (de dos o de
cinco cables).

4. Localizacion de las conexiones

a) El disefio del equipo de carga de liquidos y de recogida de vapores del portico de la plataforma de
carga se ajustara a la siguiente estructura de conexiones del vehiculo:

1.° La altura de la linea central de los adaptadores para liquidos sera de un maximo de 1,4 metros
(sin carga) y de un minimo de 0,5 metros (con carga), siendo aconsejable una altura de entre 0,7 y
1,0 metros.

2.° La distancia horizontal entre los adaptadores no sera inferior a 0,25 metros siendo aconsejable
una distancia minima de 0,3 metros.

3.° Todos los adaptadores para liquidos estaran situados dentro de una estructura cuya longitud no
exceda de 2,5 metros.

4.° El adaptador para recogida de vapores estara situado preferiblemente a la izquierda de los
adaptadores para liquidos, visto de frente, y a una altura no superior a 1,5 metros (sin carga) ni
inferior a 0,5 metros (con carga).

b) La conexion de tierra/exceso de llenado estara situada a la derecha de los adaptadores para
liquidos y recogida de vapores, visto de frente, a una altura no superior a 1,5 metros (sin carga) ni
inferior a 0,5 metros (con carga).

c) El sistema de conexion mencionado estara situado a un solo lado del vehiculo.

5. Sistemas de bloqueo

a) Conexion a tierra/detector de exceso de llenado.

La carga no sera posible sin una sefal de autorizacion de la unidad de control combinada de
conexion a tierra/detector de exceso de llenado.

En caso de exceso de llenado o de pérdida de la conexion a tierra del vehiculo, la unidad de control
del pértico de la plataforma de carga cerrara la valvula de control de carga del pértico.

b) Deteccion de recogida de vapores.
La carga no sera posible salvo que se haya conectado al vehiculo la conducciéon de recogida de

vapores y que los vapores desplazados puedan circular libremente del vehiculo al sistema de
recogida de vapores de la instalacion.



